Zatgcznik do Uchwaty Nr XLIV/195/06
Rady Powiatu Kolnenskiego
z dnia 25 maja 2006 r.
ZASADY

realizacji inwestycji drogowych na terenie powiatu kolnenskiego

Obstuge komunikacyjng powiatu kolnenskiego zapewnia system drdg
0 znaczeniu krajowym, wojewdédzkim, powiatowym i gminnym.

Przez powiat przebiegajg wazne szlaki komunikacyjne o znaczeniu
ponadregionalnym, tj. gmine i miasto Stawiski oraz gmine Grabowo
przecina droga krajowa Nr 61 Warszawa - Ostroteka - tomza - Grajewo -
Augustéw. Trasa ta prowadzi do najwazniejszych przejs¢ granicznych z
Litwa i dalej z pozostatymi krajami nadbattyckimi. Natomiast przez gmine
Maty Ptock, miasto Kolno i gmine Kolno przebiega droga krajowa Nr 63 Pisz
- Kolno - Kisielnica - tomza, ktéra jest waznym szlakiem turystyki
samochodowej, wiodgcym z centrum Polski na Pojezierze Mazurskie oraz
do granicy polsko - rosyjskiej (Obwdd Kaliningradzki).

Sie¢ drég krajowych na terenie powiatu uzupetniajg droga
wojewodzka Nr 647 Deby - Kolno - Gromadzyn Wykno - Stawiski oraz
droga wojewddzka Nr 648 Morgowniki - Korzeniste - Stawiski - Przytuty.

Znaczacym uzupetnieniem sieci drég publicznych sa drogi
powiatowe. W zarzgdzie Powiatowego Zarzadu Drég w Kolnie znajduje sie
337,6 km drég powiatowych, potozonych na terenie szesciu gmin z terenu
powiatu kolnenskiego, z czego:

1. drogi zamiejskie to 324,5 km drog, a w tym:

» drogi o nawierzchni twardej - 279,9 km

» drogi o nawierzchni gruntowej: ulepszonej - 9,8 km
* nieulepszonej - 34,8 km

2. drogi miejskie potozone gtéwnie w dwdch miastach Kolno i Stawiski
to 13,1 km drég, w tym:

» drogi o nawierzchni twardej - 11,6 km

» drogi o nawierzchni gruntowej ulepszonej - 1,5 km

Podzial drog na obszarze powiatu kolnenskiego wg gmin

Dtugos¢ W tym km drég
Gminy drog w Krajowych | Wojewdédzkic | Powiatowyc | Gminnych
km h h
ogodtem
M. Kolno 32,9 2,8 4,2 10,9 15
Stawiski 179,1 18 23,3 57,8 80
Grabowo 138,9 11 - 60,9 67
G. Kolno 253,6 14 14,6 104 121
Maty Ptock 127,5 14 14,2 49,3 50
Turosl 164,7 - 11 54,7 99
Razem 896,7 67,3 57,8 337,6 432

O tym ja wazne sg drogi, ich wtasciwy stan techniczny przekonujemy
sie codzienne, gdy musimy gdzies dojechad, zatatwi¢ sprawe, przewiesc
dzieci do szkoty. Dlatego, tez konieczne jest naszym zdaniem ustalenie




jasnych, czytelnych kryteriéw realizacji inwestycji na drogach powiatowych
gdyz stanowiag one znaczace uzupetnienie pozostatej sieci drdg
publicznych a na znacznej czesci powiatu stanowig szkielet sieci drogowe;.

Zgodnie z art. 6a ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych /tj. Dz.U. z 2004 r. Nr 204, poz. 2086/ ,,do drog powiatowych
zalicza sie drogi inne niz okreslone w art. 5 ust. 1 /drogi krajowe/ i art. 6
ust.1 /drogi wojewddzkie/ stanowiace potaczenie miast bedacych
siedzibami powiatow z siedzibami gmin i siedzib gmin miedzy
soba”.

Zaliczenie drogi do kategorii drég powiatowych nastepuje w drodze
uchwaty rady powiatu w porozumieniu z zarzadem wojewédztwa, po
zasiegnieciu opinii wojtow, burmistrzé4w miast i gmin, na obszarze, ktérych
przebiega droga, oraz zarzadéw sgsiednich powiatéw. Ustalenie przebiegu
istniejacych drég powiatowych nastepuje w drodze uchwaty rady powiatu,
po zasiegnieciu opinii wéjtéw, burmistrzéw miast i gmin, na obszarze,
ktérych przebiega droga.

Przedstawiona wyzej definicja ustawowa, znaczaco ogranicza zakres
drég, dla ktérych witasciwe bytoby nadanie statusu drogi powiatowej.
Jednak sytuacja faktyczna znacznie odbiega od definicji ustawowych. Z
dniem 1 stycznia 1999 r. z zasobow drég wojewoddzkich powiaty przejety te
drogi, ktére nie zostaty zakwalifikowane do drég wojewddzkich czy
krajowych. Na przyktadzie powiatu kolnehskiego mozna stwierdzi¢, ze
przejete zostaty drogi o réznym znaczeniu komunikacyjnym i bardzo
zréznicowanym stanie technicznym. Oprécz drég o duzym znaczeniu
komunikacyjnym jak Gromadzyn St. - Lachowo - NiedZzwiadna przejete
zostaty do zasobu drég powiatowych drogi o znaczeniu tylko lokalnym, nie
posiadajgce nawet uregulowanych stanéw prawnych pasa drogowego. W
tej sytuacji prowadzenie racjonalnej polityki inwestycyjnej na drogach
powiatowych o tak réznym znaczeniu, napotykato znaczne trudnosci. W |
kadencji w latach 1998-2002 oraz znacznej czesci Il kadencji 2002 - 2006
podstawg do ustalenia zasad realizacji inwestycji drogowych w powiecie i
jednoczesnie w poszczegdlnych gminach byt algorytm, w ktérego
podstawowym wskaznikiem byta dtugos¢ sieci drég powiatowych na
terenie danej gminy. Algorytm ten dos¢ dobrze spetniat swe zadania o ile
budowa, remonty dotyczyty krétkich odcinkéw drég. Wéwczas mozliwe
byto zaplanowanie i zrealizowanie w kazdej gminie, w danym roku takiej
dtugosci odcinkéw drdg, jakie wynikaty z algorytmu. Mozna powiedzie¢, ze
algorytm byt lekiem, ktéry usmierzat bél, ale nie likwidowat Zzrédta choroby.

Algorytm okazat sie tez catkowicie nieprzydatny przy planowaniu i
realizacji zadan z udziatem funduszy strukturalnych Unii Europejskiej.
Planowane do realizacji odcinki drég nie spetniaty kryteriéw
merytorycznych w zakresie poszczegdlnych dziatan ZPORR, szczegdlnie
dziatah dotyczgcych duzych zadan o znaczeniu regionalnym.

Uwzgledniajac dotychczasowe, raczej negatywne
doswiadczenia w tym zakresie nalezy naszym zdaniem zmienidé
catkowicie zasady realizacji inwestycji na drogach powiatowych.

Nalezy przy tym przyja¢ jako podstawowe dwa zatozenia:

1. Drogi powiatowe majg zréznicowane znaczenie gospodarcze,
komunikacyjne. Sg drogi o podstawowym znaczeniu dla
funkcjonowania powiatu, powiatu i gmin oraz drogi spetniajgce
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jedynie funkcje drég o znaczeniu lokalnym.

2. Ustalenie zasad realizacji inwestycji drogowych na drogach
powiatowych nalezy do wytgcznej kompetencji powiatu. Jednak
dla przyspieszenia i usprawnienia procesu realizacji zadan na
drogach powiatowych konieczna jest szeroka wspétpraca z
gminami w tym wspétpraca inwestycyjna.

Przechodzac do przedstawienia propozycji nowych zasad realizacji
inwestycji na drogach powiatowych nalezy stwierdzi¢, ze przy takiej
réznorodnosci posiadanej w zasobach powiatowych sieci drég, konieczne
jest dokonanie ich kategoryzacji. Proponujemy podziat drég powiatowych
na trzy kategorie:

Kategoria Z1 - drogi powiatowe zbiorcze o podstawowym
znaczeniu dla uktadu komunikacyjnego powiatu.

Kategoria Z2 - drogi powiatowe zbiorcze o duzym znaczeniu dla
uktadu komunikacyjnego powiatu.

Kategoria L - drogi powiatowe lokalne /wszystkie pozostate, ktore nie
znalazty sie w kategorii Z-1 i Z-2.

Propozycje podziatu drég na okreslone wyzej kategorie sporzgdzono
tylko i wytacznie dla celem usprawnienia i usystematyzowania realizacji
inwestycji drogowych na drogach powiatu kolnenskiego. Przy propozycji
niniejszego podziatu postugujemy sie kategoriami drég ustalonymi w celu
okreslenia warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne. Nie jest to podziat Scisty, zgodny z rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. jednak dla celéw
niniejszego opracowania naszym zdaniem wystarczajacy.

Catkowicie odrebng, ale konieczng do zrealizowania, pozostaje sprawa
zaliczenia drog zarzadzanych przez powiat, do kategorii drég powiatowych
oraz ustalenia ich przebiegu zgodnie z ustawg o drogach publicznych.

Do drdég kategorii Z1 proponuje sie zaliczy¢ drogi taczace siedzibe
powiatu z siedzibami gmin, siedziby gmin miedzy sobg w tym tez siedziby
gmin spoza powiatu kolnenskiego /Jedwabne, Nowogréd, Szczuczyn/ oraz
inne drogi zbiorcze i przelotowe majgce podstawowe znaczenie dla uktadu
komunikacyjnego powiatu.

Do drog kategorii Z2 proponuje sie zaliczy¢ drogi zbiorcze majgce duze
znaczenie dla uktadu komunikacyjnego gmin w tym szczegdlnie drogi
zbiorcze taczace kilka miejscowosci z drogami krajowymi lub
wojewodzkimi, drogi zbiorcze taczace siedziby gmin z kilkoma
miejscowosciami.

Do drég kategorii L proponuje sie zaliczy¢ wszystkie pozostate drogi
powiatowe nie zaliczone do kategorii Z1 i Z2.

Propozycje szczegétowe podziatu drdg na wymienione wyzej kategorie
zawiera tabela dotagczona do niniejszego dokumentu.

Przedstawiony wyzej podziat drog powiatowych umozliwia naszym
zdaniem prowadzenie bardziej racjonalnej gospodarki na drogach
powiatowych. Dotyczy to nie tylko inwestycji i remontéw, ale takze ich
utrzymania w tym ods$niezania i remontéw biezgcych.



Aby dziatania inwestycyjne byty jak najbardziej skuteczne proponuje
sie przyjecie nastepujgcych zasad finansowania /wspétfinansowania/
inwestycji drogowych w latach 2007-2013 na drogach powiatowych.

Drogi powiatowe kategorii Z1 s3 generalnie w catosci
finansowane budzetu powiatu kolnenskiego. Takze te drogi beda w
pierwszej kolejnosci zgtaszane do realizacji /wspétfinansowania/ ze
srodkéw funduszy strukturalnych Unii Europejskiej. Zaktada sie, ze beda to
duze projekty - ponad 2 min zt. /dotychczasowe dziatanie 1/. Zaktada sie,
ze na wszystkie odcinki tych drég wymagajace remontu, przebudowy,
odbudowy opracowane zostang projekty techniczne i w dalszej
perspektywie uzyskane zostang pozwolenia na budowe, co umozliwitoby
ich zgtaszanie jako zadania do realizacji wspétfinansowane z funduszy
strukturalnych Unii Europejskiej oraz innych programéw. Poniewaz sg to
dtugie odcinki drég nalezy zatozy¢, ze zadania realizowane bedg etapami.
Przyjecie powyzszej generalnej zasady finansowania i utrzymania tej
kategorii drég nie wyklucza innych mozliwych rozwigzah, w tym
wspotpracy z gminami.

Drogi powiatowe kategorii Z2 zaktada sie, ze takze, ze inwestycje

na tych drogach beda generalnie finansowane z budzetu powiatu
kolnehskiego. Drogi te beda takze zgtaszane do realizacji
/wspotfinansowania/ ze srodkéw funduszy strukturalnych Unii Europejskiej
w ramach projektéw mniejszych /dotychczasowe dziatanie 3/. Poniewaz
beda to zadania relatywnie mniejsze mozliwe bedzie zgtaszanie ich
realizacji w kategorii zadan lokalnych. Tu takze nalezy zatozy¢ koniecznos¢
pilnego  opracowania dokumentacji technicznej na najbardziej
zdegradowane i obcigzone ruchem odcinki drdg.
W przypadku drég kategorii Z2 w celu przyspieszenia realizacji niektérych
zadan na tych drogach, szczegdlnie tych odcinkéw, ktérych realizacja
zainteresowane beda poszczegdlne gminy, niezbedne jest
wspoétfinansowanie realizacji zadah inwestycyjnych na tych drogach z
budzetéw gmin. Wstepnie przyjmuje sie, ze kwota dofinansowania z
budzetéw gmin powinna wynosi¢ do 50 % wartosci planowanych robot.
Taki montaz finansowy jest takze mozliwy w przypadku sktadania przez
powiat wnioskdw o wsparcie finansowe realizacji zadania ze S$rodkéw
funduszy strukturalnych Unii Europejskiej.

Oczywiscie obowigzuje zatozenie, ze ostatecznego wyboru projektéw
do realizacji w danym roku dokonuje Rada Powiatu Kolnenhskiego.
Inicjatywy w zakresie wspétfinansowania mogg by¢ skiadane przez
wszystkich uczestnikdédw projektu tzn. powiat i gminy i wéwczas ustalenie
sposobu i zakresu realizacji zadan oraz ich finansowania nastepuje w
drodze porozumienia zawartego pomiedzy powiatem a gming.

Realizacja zadanh na drogach powiatowych kategorii L, ze
wzgledu na niewielkie S$rodki posiadane przez powiat praktycznie
ograniczac sie bedzie do biezgcego ich utrzymania. Realizacja inwestycji
na tych drogach mozliwa bedzie przy znaczgcym wsparciu i z inicjatywy
samorzadéw gminnych. Proponuje sie, aby wsparcie finansowe przy
inwestycjach na tej kategorii drég wynosito, co najmniej 50 % wartosci
inwestycji. Jest to rozwigzanie moze kontrowersyjne jednak nalezy
stwierdzi¢, ze drogi tej kategorii majg znaczenie tylko i wytgcznie lokalne a
srodki, jakie moze przeznaczy¢ powiat na remonty, budowe drég tej
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kategorii sg bardzo mate. Proponowane rozwigzanie jest kompromisem
umozliwiajgcym realizacje zadan inwestycyjnych, przynajmniej na
pewnych najwazniejszych odcinkach drég lokalnych. Drogi te takze, moga
by¢ zgtaszane do realizacji z udziatem funduszy strukturalnych Unii
Europejskiej z zastosowaniem podanych wyzej rozwigzan finansowych.

W pierwszej kolejnosci beda realizowane drogi, odcinki drég, ktére
uzyskajg w ramach przyjetych zasad i w ramach danej kategorii drég,
najwyzszy poziom dofinansowania z Gmin. Powyzsza zasada dotyczy
realizacji wszystkich wspdlnych inwestycji na wszystkich kategoriach drég
w ramach przeznaczonych na ten cel srodkéw w budzecie powiatu.

Wprowadzenie w zycie przedstawionych wyzej nowych zasad
realizacji inwestycji na drogach powiatowych wymaga zmiany podejscia do
ustalania plandéw inwestycyjnych. Powinny byC¢ one ustalane przede
wszystkim z bardzo duzym /rocznym, dwuletnim/ wyprzedzeniem.
Wymaga tego zaréwno proces opracowywania dokumentacji, uzyskiwania
pozwolenia na budowe jak tez proces uzgadniania zasad realizacji zadania
w przypadku inwestycji wspdlnych. Zaréwno rady gmin jak tez rada
powiatu oraz ich organy wykonawcze powinny mie¢ odpowiednig ilos¢
czasu na witasciwe zaplanowanie i uzgodnienia zasad realizacji zadania.
Ponadto w przypadku przyjecia proponowanych wyzej zasad realizacji
inwestycji na drogach powiatowych mozliwa jest sytuacja, ze kilka gmin
zgtosi chec¢ uczestnictwa w realizacji /wspétfinansowaniu/ réznych drég
powiatowych, co spowoduje koniecznos¢ wyboru przez rade powiatu zadan
do realizacji, gdyz nalezy przyja¢, ze na wszystkie zadania nie wystarczy
srodkéw finansowych w budzecie powiatu. Nalezy =zauwazy¢, ze
proponowane rozwigzania nie zwiekszajg puli srodkéw finansowych
powiatu na realizacje zadan, umozliwiaja jednak ich bardziej racjonalne
wykorzystanie. Uwzgledniajac jednak proponowany wktad finansowy gmin
ich wielkos¢ na realizacje inwestycji drogowych bedzie znaczgco wyzsza.
Mamy takze nadzieje, ze inwestycje realizowana przez dwa samorzady
/powiatowy i gminny/ uzyskaja wyzsze oceny w rankingach ztozonych
projektow.

Zadania inwestycyjne na drogach kategorii Z1 i Z2 realizowane bedg
przez Powiatowy Zarzad Drég w Kolnie. W przypadku prowadzenia
inwestycji na drogach kategorii L mozliwe jest przekazanie, w drodze
porozumienia technicznej realizacji zadania dla zainteresowanej gminy. Dla
usprawnienia procesu zawierania porozumien, konieczne jest opracowanie
wzoru porozumienia, ktéry bedzie podstawg do ustalenia z gminami
zakresu i zasad realizacji inwestycji.

Przyjecie identycznych zasad jak przy realizacji inwestycji na drogach
kategorii Z2 proponuje sie takze przy realizacji inwestycji na drogach
miejskich w miastach Kolnie i Stawiskach.

Przedstawione do dyskusji rozwigzania w radykalny sposéb zmieniaja
zasady realizacji inwestycji drogowych na terenie powiatu. Moga one
poczatkowo wywota¢ wiele kontrowersji, wiele szczeg6téw nie jest jeszcze
odpowiednio dopracowanych, ale sadzimy, ze jest to dobry materiat do
dalszej dyskusji, do jego uszczegdtowienia, do zmiany aktualnego stanu
rzeczy. Mozna twierdzi¢, ze jest dobrze, mozna dyskutowa¢d, co roku, jaka
droga jest wazniejsza do realizacji, ale to niczego nie zatatwia w zakresie
poprawy sieci drég powiatowych, poniewaz najczesciej w naszym powiecie
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realizowane sg jakie$ krétkie, wybrane w drodze kompromisu elementy
sieci drogowej.

Propozycja wiaczenia gmin do procesu inwestycyjnego raczej go nie
uprosci, moze znacznie wydtuzy¢, ale zwrdci uwage gospodarzom gmin na
fakt, ze to drogi powiatowe stanowig trzon uktadu komunikacyjnego nie
tylko powiatu, ale tez gmin i chcac, aby zgodnie z potrzebami spotecznymi,
zadania na tych drogach byty szybko i dobrze realizowane potrzebna
/niezbedna/ jest wspétpraca w tym zakresie z powiatem. Sadzimy, ze z
tego wszyscy zdajg sobie sprawe i nasze propozycje zmierzajg do tego,
aby od wiedzy o tym przejs¢ do konkretnych dziatan.

PODZIAL DROG POWIATU KOLNENSKIEGO NA KATEGORIE

Nr Nr Kategoria Uwagi
Lp | drogi | drogi NAZWA DROGI drogi
. | stare | nowe Z1 (72 L
1 2 3 4 5 6
1. [23136 Stawiski (ul.Polowa) - Rogale - Sokoty - Romany Z2
1821 |- Wilamowo - Stucz
B
2. 140 | 1825 |Od dr. 1820B - Gardoty -do dr. nr 1821B L
B
3. 142 | 1827 |tawsk - Gnatowo - Kurkowo - Romany Z2
B
4. 143 | 1828 |Swidry - Gnatowo - Siwki - Wilamowo Z2 Z2 na
B odcinku od
dr.kraj. 61 do
dr 142
5. 144 | 1829 |Romany do dr. nr 648 L
B
6. 145 | 1830 |Stawiski- Jurzec Wt. - Kossaki - Jedwabne Z1
B
7. 146 | 1831 |Lisy - Rostki do dr. 1830B L
B
8. 147 | 1832 |Rostki - Mieczki -Sucholaszczki L
B
9. 176 | 1855 |Kobylin - Wysokie Wielkie - Rogienice Piaseczne L
B do dr. nr 1895B
10 | 177 | 1856 |Poryte Szlacheckie - Hipolitowo - Budy Poryckie - Z2 Z2 na
B |Budy Stawiskie do dr. nr 61 dOdC'.”k“ od
r.woj.648 do
Bud
Stawiskich -
wigcznie
11 | 178 | 1857 |Budy Poryckie - Ignacewo - Zaborowo - Karwowo Z2
. B dodr. nr 61
12 | 179 | 1858 |Poryte Wt. - Rudka - Dzierzbia do dr. nr 647 Z2
. B
13 | 180 | 1860 |Rudka - Zaskrodzie - Wscieklice do dr. nr 647 L
. B
14 | 181 | 1861 |Swidry - Grabowo -Wiszowate - Rydzewo Swiatki | Z1
. B - Tyszki tabno do dr. nr 647
15| 182 | 1862 | Grabowo - Konopki Monety do dr. nr 61 L
. B
16 | 183 | 1863 | Kuczyny - Barzykowo L
. B
17 | 184 | 1864 |Wiszowate - Skroda Wielka - Skroda Mata do dr. L




. B nr 647
18 | 185 | 1865 |Koziki - Olszyny do dr. nr 647
. B
19 | 186 | 1866 |Od dr. nr 1861B - Kumelsk
. B
20 | 187 | 1867 |Grabowo - Guty Stare
. B
21 | 188 | 1868 |Grabowo - Przyborowo - Andrychy - Chetchy - Z2
. B Milewo do dr. nr 1869B
22 | 189 | 1869 |Szczuczyn -Niedzwiadna -Kurki-Milewo -Kumelsk | Z1
. B -Lachowo -Gromadzyn St.-dr. 647
23 | 190 | 1870 |Grabowo - Golanki - Zebrki - Suraty - BrzezZno - Z2 Z2 na
B |Niedzwiadna odcinku
Grabowo -
Golanki -
Zebrki -
Suraty
24 | 191 | 1871 |Suraty dodr. nr61 Z2
. B
25| 192 | 1872 |Przyborowo - Marki do dr. nr 1870B
. B
26 | 195 | 1875 |Obrytki - Roztroszewo -Wojstawy
. B
27 | 305 | 1876 |Kumelsk - Kowalewo
. B
28 | 306 | 1877 |Kumelsk - Truszki - Glinki do dr. nr 1869B
. B
29 | 307 | 1878 |Lachowo - Danowo - Filipki Duze - Filipki Mate
. B
30 | 308 | 1879 |Wincenta - Gdrskie - Lachowo Z2
. B
31 | 309 | 1880 |Kolno (ul. Konopnickiej) - Gérskie Z2
. B
32 | 310 | 1881 |Bialiki - Wykowo - Brzozowo - Nowe Brzézki
. B
33 | 311 | 1882 |Zebry - Okurowo - Brzdzki
. B
34 | 312 | 1883 |Czerwone - Koziot - tacha - Zimna - Leman - Z1 | Z22 Zlna
B |Ksebki - Cieloszka do dr. nr 647 Ogc'r.‘k“ od dr
rajowej nr
63 do
miejscowosci
Leman
/wigcznie/
35| 313 | 1884 |Wincenta - Koziot - Gérszczyzna - Dudy Z2
. B Nadrzeczne - Ptaki
36 | 315 | 1885 |Dr. nr 647 - Nowa Ruda
. B
37 | 316 | 1886 |Oddr. nr 1883B - Wanacja
. B
38 | 317 | 1887 |Ksebki - gr. woj. - Pigtkowizna
. B
39 | 318 | 1888 |Turosl - Krusza - Charubin
. B
40 | 319 | 1889 |Turosl - Cieciory - Poredy - Dobrylas - Debniki Z2
. B
41 | 321 | 1890 | Od dr. nr 647 - Kolimagi - Gietki - Piasutno - dr. Z2
. B 1891 B
42 | 322 | 1891 |Kolno - Janowo - tosewo - Niksowizna - Piasutno | Z1
. B Zelazne - Dobrylas
43 | 323 | 1892 | Od dr. nr 648 - Rudka Skroda
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325 | 1894 | Od dr. nr 63 - Rakowo Stare - Wygrane - Z2
. B Koztéwka- Maty Ptock - Budy Zelazne - Jézefowo
45 | 326 | 1895 |Rogienice Wielkie - Rogienice Wypychy - Kotfaki
. B W. - Maty Ptock
46 | 327 | 1896 |Od dr. nr 1891B- Ruda Skroda - do dr. nr 648
. B
47 | 328 | 1897 |Rogienice Wielkie - Gorki
. B
48 | 329 | 1898 | Od dr. nr 63 - Maty Ptock - Msciwuje - Katy zZ2
. B
49 | 330 | 1899 | MsSciwuje - Cwaliny Mate
. B
50 | 331 | 1900 |Pigtnica Poduchowna - Czarnocin - Penza - Zz2 Z2 na
B Nagorki - Chludnie - Kupnina - Serwatki d°d°'”k“ od
r.322 przez
m. Chludnie
51| 332 | 1901 | Maty Ptock - Popki- Chludnie Z2
. B
52 | 333 | 1902 |Rogienice Wielkie - Waski
. B
53 | 334 | 1903 |Rogienice Wielkie - Murawy - Kisielnica
B

Kategoria Z1 drogi powiatowe zbiorcze o podstawowym znaczeniu
Kategoria Z2 drogi powiatowe zbiorcze o duzym znaczeniu
Kategoria L drogi powiatowe o znaczeniu lokalnym
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